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Gdy kilkandcie lat temu po raz pierwszy vgigm UKF-ke do ki, nogi miatem jak z waty a
glos dracy. Trema pocgtkujacego na szeicie szybko mija i zwykle po kilku razach
klasyczne wywotanie nie jest Juzadnym przeyciem. Wraz z wprowadzeniem systemu
GMDSS pojawit s nowy sposob wywotania tzw. cyfrowe selektywne wiamie (w skrocie
DSC od Digital Selective Calling), ktéry czynitate sprowadza do wybrania numeru MMSI
wywotywanej stacji i nadnieciu jednego klawisza (méwt w uproszczeniu). Podobnie jak
miato to miejsce w innych dziedzinach, zastosowataehnik cyfrowych umdiwito
zwickszenie funkcjonalni@i urzadzen, i niestety raczej skomplikowato niuprascito ich
obstug. Jak pokazata praktyka, wprowadzenie DSC poza gypwymi korzysciami
przyniosto szereg niekorzystnych zjawisk, z ktoryetery zdawa sobie spraw. Zacznijmy
od przypomnienia podstawowych zasad dafggzh klasycznego wywotania radiowego.
Schemat ogdlny rutynowego wywotania radiokomunilgaego to: maksymalnie trzy razy
powtérzona identyfikacja stacji wotanej (nazwa labak wywotawczy) stowo TU lub
THIS IS i maksymalnie trzy razy powtdrzona iderkgfija stacji wotajcej (3 * ID
WOLANEGO TU/THIS IS 3 * ID WOLAWCEGO). Wihasnéci pasma VHF oraz stosowanej
modulacji (fazy) s takie, ze nie ma tu mowy o ztych warunkach propagacji. [St&HF
styszymy albo dobrze albo wcale (pomi@justerki sprgtu). W zwipzku z tym w pamie
VHF procedura wywofania rutynowego upraszczai siyglada tak: 1 * ID WOLANEGO
TU/THIS IS 2 * ID WOLAJACEGO. Pomimoze dla VHF nie wysfpuja zte warunki
propagacji, to mog wyskpowa niekorzystne warunki nastuchu. Inaczej prowadzfesy
nastuch przez operatora stacji brzegowej (ciche ipsrnzenie, wygodny fotel, bliskd
sprztu), a inaczej przez wachtowego na statku czy jacfi@atas silnika, znaczna odlegfo
od gtasnika, zabsorbowanie innymi czyrimami). Uwzgbdniajgc te uwarunkowania stosuje
sie nastpujace schematy:
O wywotanie stacji brzegowej: 1 * ID WOLANEGO TU/THIS 1 lub 2 * ID
WOLAJACEGO;
O wywotanie stacji statkowej: 2 * ID WOLANEGO TU/THIE 2 * ID WOLAJACEGO.
Kiedy podawa nazwe, a kiedy znak wywotawczy ? Generalnie znak wywazyvnaley
podawa& w sytuacjach gdy zatg nam (albo jest to wymagane) na peinej identyjikstacji.
Przyktadem mge by nawgzanie za p&rednictwem stacji brzegowej pokenia z telefonem
stacjonarnym (ustuga w zaniku) lub prowadzenezhdcci zwigzanej z bezpiecastwem
zeglugi. Podawanie znaku wywotawczego gkgza ,zaufanie” do stacji oraz umwia
stacjom brzegowym zagjniccie (na bazie publikacji ITU) dodatkowych informia@
jednostce. Niestety zdarzahe siaduycia (podawano falszywe dane), a procesy o piatno
za ustugi oszukanych stacji brzegowyclhgeety si¢ latami. Kanatem wywotawczym dla
VHF jest kanal 16, ale zwyczajowo prelg sic aby stacje portowe wywotywana ich
kanatach roboczych. Oszmizamy wtedy kanat 16, ktéry jest dobrem rzadkimzorée
przeszkadzamy wat¢zncci prowadzonej na kanale roboczym (bo czekamy zzymas
wywotaniem na jej zakicrzenie). Zdarza sirowniez (cha: nie powinno)ze stacje portowe w
ogole nie odpowiadajna wywotania na kanale 16. W podobny sposob, aphyip. flotylla
jachtéw dobrze jest przyg jeden z kanatéw jako roboczy (69,77,88) i na nnowadzt cab
tacznac.

Drugim rodzajem wywofania, o ktorym nalew tym kontekcie wspomnié jest
wywotanie ,w niebezpieczstwie”. Schemat wywotania to MAYDAY MAYDAY
MAYDAY TU/THIS IS 3 * ID WOLAJACEGO. Po wywotaniu (bez oczekiwania na
odpowied) przekazuje si zawiadomienie, ktére zawiera szczegéty wydarzeRiaerwa



pomiedzy wywotaniem, a zawiadomieniem nie powinna bigyt krotka (min. 10-15s). deli
odbiorca nie jest przygotowany do notowania (atatkach zwykle nie jest), to zbyt szybko
nadane zawiadomienie b pozost& nieodebrane. W przypadku stacji brzegowej zapewne
nie ma to wgkszego znaczenia, géyoperator powinien ky w gotowdci, a taka
korespondencja powinna byagrywana. Niejako przy okazji nasuwa gytanie, czy celowe
jest wzywanie pomocy przy pomocy VHF na obszarzagynm niz A1 (obszar w zasggu
tacznaici VHF co najmniej jednej stacji brzegowej) np.praystowiowymsrodku Atlantyku

? Odpowied jest jak najbardziej twierdza, bo czsto pomoc aby byta skuteczna must by
udzielona szybko. W przypadku odlegtego brzegyg pmo@ mog stuzy¢ jedynie pobliskie
statki, ktére VHF zaalarmuje skuteczniej i szybaigj inne srodki. Waznym czynnikiem
wptywajagcym na skuteczrio alarmowania jest presja czasu, stres i warunkakich to s¢
odbywa. Konieczn&@ przekazania na fonii (€gto w gzyku obcym) pozycji geograficznej
czy szczego6tow wypadku me prowadzi do fatalnych w skutkach pomytek. Dicindcici w
pasmach MF czy HF (gdzie stosowana jest modulaujaliaudy) dodatkowym czynnikiem
utrudniapcym skuteczne alarmowanie jest potencjalnie st@szalna¢ stacji. Sid miedzy
innymi stosowane do niedawna okresy ciszy radiew@jminuty po kadej petnej i potowie
godziny (w pamie VHF — co bdnie podaj niektére publikacje — nie byly one nigdy
stosowane).

System cyfrowego selektywnego wywotania zostat wadzony jako element
GMDSS i shky do automatyzacji procesu wywotania wcznagci alarmowej, pilngej i
bezpieczastwa. Ma@na go rownie wykorzystg do inicjowania 4cznaci rutynowej, ale
wigze sk to z pewnymi ograniczeniami natury technicznejakpycznej (o czym paniej). W
DSC stacja identyfikowana jest przez numer MMSligapy w pamijci urzadzenia, ktérego
uzytkownik nie mae zmodyfikowé (operact t¢ mazna wykong w serwisie). Ten sam
numer zakodowany jest rowiigv radioptawach EPIRB oraz terminalach INMARSATg#

S3 one na wyposaniu jednostki. Pozwala to na fafwjednoznaczagidentyfikacg stacji oraz
zapobiega nadiyciom. Wezwanie pomocy za ponyplDSC jest bardzo tatwe i w najprostszej
wersji polega na nagiicciu i przytrzymaniu przez 5 sekund czerwonego pskyc (albo na
jednoczesnym nadiicciu dwoch przyciskdw — jest to cecha danegogdeenia). Sygnat
alarmowy zostanie wystany w postaci cyfrowej nadtarv0 (dla VHF) i bdzie powtarzany,
az do momentu odebrania potwierdzenia lub gegenia urzdzenia. Jeeli do UKF-ki byt
podiczony GPS (lub pozygjwprowadzono gcznie), sygnat ten zawiera rowni@ozycg
jednostki. Jeeli mamy wecej czasu, maemy zredagowa wezwanie i umigcic w nim
informacje na temat rodzaju niebezpietsteva jakie grozi jednostce oraz rodzajuzingci
jaka kpdzie wywana do dalszej korespondencji. Po odebraniu potizenia, nadajemy na
fonii (kanat 16) zawiadomienie o niebezpietzvie. Wywotania w niebezpiecastwie
odbierane g przez wszystkie uszlzenia DSC &dace w zasigu, ktére sygnalizagjten fakt za
pomo@ gtosnych i natarczywych avickdw (nie da s wytrzyma w koi diwzej niz
kilkanascie sekund). Urmizenie prezentuje szczeg6ly zawiadomienia tj. iféeacje
jednostki (MMSI), pozycje i rodzaj niebezpieasenva. Odebranie alarmowania, zapaamie
danych i powiadomienie cziowieka odbywa i petni automatycznie i nie wymaga statej
uwagi operatora. ROwniezaseg wywotania cyfrowego jest nieco gkiszy (okoto 5 Mm) ni
klasycznego. W powraniu z fatwécig alarmowania daje to bardzo sprawny i efektywny
system wzywania pomocy, mato wligvy na bkdy ludzkie, ktore w sytuacji stresowej s
nieuniknione. Niestety nie maay bez kolcéw. Jednym z gtdwnych probleméw DSC jest
styk pomedzy statkami konwencyjnymi i poza konwencyjnymilczg.in. namizeglarzami.
Pocatkowo sprzt DSC byt bardzo drogi, i mogli sobie na niego poliwtylko ci ktérzy
musieli, czyli statki. Mniejsze jednostki wypasae byly w poprzednigeneragj urzadzen
czyli sprzt bez przystawek DSC. Dzisiaj sytuacja fioprawia, ale war jest sporo
jednostek wyposanych w klasyczne ugdzenia VHF. Powszechne wprowadzenie DSC



miato wyeliminowa& konieczné¢ prowadzenia nastuchu na kanale 16.cddynarodowa
Organizacja Morska pogtkowo okrélita termin, od ktérego obowzek ten miat zosta
zniesiony. Nasgipnie termin ten zostat przesety, a2 wreszcie zdecydowano o utrzymaniu
tego obowizku bezterminowo, ale tylko w relacji statek-stat&d relacji statek-stacja
brzegowa nastuch nie jestzjobowgzkowy, aczkolwiek na ogot (za wgtkiem Danii) jest
prowadzony. Niestety istnieje niebezpiet#t®/o zaprzestania nastuchu rowni@rzez
Witowo Radio. Przyczyn s3 oczywgcie piengdze, roczny koszt nastuchu to 8-9 min.
ztotych. System cyfrowego selektywnego wywotania jgobrowniez inne pasma
radiokomunikacji morskiej tj. MF i HF. Na dziedzisiejszy nie ma juzadnej czstotliwosci
fonicznej stiacej do wzywania pomocy. Wezwanie w niebezpiésiagie mae by
wykonane jedynie za pomp®SC ! Dotychczasowa egtotliwos¢ alarmowa pasma MF —
2182 KHz (jak réwnie czestotliwasci alarmowe pasma HF) siiwytacznie do prowadzenia
tacznaici fonicznej w niebezpiecastwie i bezpieczestwa, ktdra jest inicjowana za pomoc
DSC ! W zwizku z tym nastuch na tych pasmach nie jesppowadzony. Zniesiono rowrie
obowigzek zachowywania ciszy radiowej. Co to oznaczazmglarzy ? Otd radiostacje
paosredniofalowe bez przystawki DSC nie mapazliwosci skutecznego i pewnego wezwania
pomocy, zwtaszcza w relacji statek-statek. W relsigtek-brzeg mana prébowa wzywat
pomoc na cgstotliwosciach roboczych stacji brzegowych, natomiast niezatej gwarancji
ze zostaniemy ustyszani. Zwavszy na to,ze radiostacje pwedniofalowe g sprztem
bardzo drogim, przystawka DSC wymaga zastosowaoa@atédowej anteny odbiorczej, a
taczna¢ w pamie HF jest chimeryczna, to stosunek ceny dgteczngci (zwlaszcza bez
DSC) jest bardzo niekorzystny. Muwa go nieco poprawirozbudowwc radiostag o
mozliwos¢ pracy w pasmach amatorskich, ale na to wymaganeloslatkowe licencje
operatora. Bez gipienia alternatyw jest hcznc¢ satelitarna. Najtesze terminale Inmarsat-C
(w wersji mini) mana kupt za ok. 1000 Euro, co jest utamkiem ceny radiostac]
posredniofalowej, przy znacznie wekiszej pewnéci alarmowania oraz dodatkowych
mozliwosciach funkcjonalnych (chiby poczta elektroniczna). Rozwag mazna rownig
komercyjne telefony satelitarne np. Iridium. Nigeame co prawda elementem GMDSS, ale w
pofaczeniu z EPIRB 406 MHz wydajsic rozadng alternatyvd, zwlaszczaze coraz wgksze
obszary morskie majpokrycie dwoch niezalmych sieci. Podobnym problemem na styku
DSC ze sprgem klasycznym jest zastosowanie kanatu 13, ktdylkonzystywany jest do
tacznaici zwigzane] z bezpiecastwem zeglugi. Pocgtkowo, na kanale 13 miat by
prowadzony obowzkowy nastuch (w miejsce 16) w relacji mostek-mkst®becnie, po
bezterminowym przedieniu nastuchu na kanale 16, na kanale 13 nastuthjgelynie
zalecany (o ile jest to praktycznie piave). Kanat 13 wydawatby siidealnym miejscem na
przekazywanie np. ostrzen nawigacyjnych, ale niestety tak nie jestzele redagujc
wywotanie DSC z kategorii SECURITY (np. clacostrzec pobliskie statki o dryfigym
kontenerze) ustawimy jako roboczy kanat 13, to \stag jednostki wypos@ne w DSC taki
komunikat odbiog (UKF-ka automatycznie przgizy st na kanat 13). Jednad, ostrzeenie
to prawdopodobnie nie dotrze do nikogo kto posiapgext bez DSC, gdy prowadzi on
nastuch na kanale 16, a nie 13. Niestetydlien popetniany jest czasem na kursach SRC.
Warto zaznaczay ze stacje brzegowe nadeg ostrzeenia nawigacyjne poprzedzane
wywotaniem DSC zawsze jako kanat roboczy ustanisj

Innym powanym problem zwjzanym z DSC gfalszywe alarmy. Dla pasma HF ich
poziom osigat 99,5 %. Zacgy sie wrecz pojawid gtosy o konieczn&i rezygnacji z DSC.
Przyczyn tego zjawiska jest wiele. Pewszy do tatwéci alarmowania (co jest oczywast
zalet, ale jak widé rowniez maze by wady), poprzez zwyki glupot uzytkownikow i
niefrasobliw@¢ producentow spetu, a skaczywszy na skomplikowanych procedurach
radiowych (o tym dalej). Wysoki poziom falszywychlammdéw rodzi powane
niebezpieczéstwo, ze prawdziwy alarm ma zosta zignorowany. Czyeglarze mogtemu



w jakis spos6b zarad&i— czyli nie d& si¢ utopic w radiowym spamie ? Po pierwsze ngle
dotozy¢ wszelkich stana aby alarmowanie zawierato pozycjednostki (najprostsz i
najlepsa metod jest podiczenie do UKF-ki urgdzenia GPS). Zeli pozycji nie lgdzie, to
zwyczajnie nie wiadomo gdzie wystgpomoc. Po drugie, w miamazliwosci wywotanie
nalezy redagowdé recznie, podac natug niebezpieczgstwa. To rownie zwicksza
prawdopodobigstwo powanego potraktowania alarmu. Po trzeciegjejest to maliwe (tj.
mamy na to czas) nalg na kanale 16 nadazawiadomienie, czyli podaidentyfikacg,
pozycg, rodzaj niebezpiechstwa i oczekiwania w zakresie pomocy. Alarm DSC nie
zawierajcy zadnego tych elementéw, nawedljmie wyladuje w koszu od razu, to uruchomi
diugotrwah procedu¢ dochodzeniow (kontakt z armatorem, ew. statkami w
prawdopodobnym obszarze wypadku itp.), po hakeniu ktérej na pomoc me by po
prostu za pgno.

W zalazeniach, DSC mialo upsci¢ i zautomatyzowa procedury wzywania pomocy,
co bez wtpienia zostato osggnicte. Niestety sporo klopotow sprawia pgeiwanie po
odebraniu alarmowania. Dla pasma VHF i MF wystapieez statek (za pompdDSC)
potwierdzenia odbioru dopuszczalne jest jedyniepeskaniu zgody stacji brzegowej (co jest
przypadkiem d& rzadkim), a w pamie HF czynné ta jest zabroniona catkowicie.
Producenci urgdzen udostpniajg jednak & funkcjonalnd¢ (na okoliczné¢ takiego
rzadkiego przypadku). Operator przgtidjac dane wezwania widzi w menu opgotwierd: i

. potwierdza. Skutkuje to zaprzestaniem dalszegomawania, a jeeli wezwanie nie
dotarto do stacji brzegowej, a statek potwiergizasam nie mge udzielé pomocy, to pomoc
moze nie zostaudzielona w ogdle ! Naky tu przypomnié podstawow zasad tagcznaci w
niebezpieczéstwie. Statek potwierdza na fonii odebranie wezadylko jezeli jest w stanie
udzielic pomocy. Jeeli nie jest w stanie, mi@ co najwyej nadé MAYDAY RELAY (na
fonii), i ewentualnie nawiza¢ pazniej rutynows tacznaé¢ z jednostl zagrazong. Podobne
problemy zwgzane § z lgczndcig ,posrednictwo w niebezpiecastwie”. W pasmach VHF i
MF zabronione jest nadawanie przy pomocy DSGrgmnictwa w niebezpiecastwie na
skutek odebrania alarmowania DSC. Dla pasma HIe ta#irednictwo mae by nadane ale
jedynie do wybranej stacji brzegowej. Zabronionest jadresowanie takiego wywotania do
wszystkich stacji. Ograniczenie to jest zmane z globalnym zagjiem hczndci
krotkofalowej, przy ktérym jedno wezwanie pomocy gtaby spowodowa (i powodowato)
lawing wywotan pasrednictwa, nadawanych przez stacjeddee tysgce kilometrow od
miejsca zdarzenia. Mechanizm jest prosty £ ldio topi, ja nie mog pomadc, wec naciskam
guzik zeby zawiadond innych - i tak bez kaca. Poniewaw innych sytuacjach (np. widzimy
wywrdcony statek) stacja ma prawo nagazez DSC pé&ednictwo w niebezpiecastwie
(dla dowolnego pasma), to taka funkcjonatnst dosipna w uradzeniach, przez co tatwo
moze zosté naduyta.

Ostatng kwesth, ktorg warto poruszy jest rutynowe wywotanie DSC. Jest to operacja
prosta pod warunkienie dysponujemy adresem MMSI wywotywanej stacji. Zepe kady
zeglarz wieze na polskim wybrzalr mamy Witowo Radio, ale pewnie mato kto petaijego
MMSI (ktania st przygotowanie do rejsu). Na znajofadIMSI nie mamy raczej szans w
przypadku proby wywotania pobliskiego statku, chylgadysponujemy odbiornikiem AIS
(albo lepiej AIS RADAR z graficznprezentag pozycji i wektora pgdkosci). W pamie HF
w ogole nie przewidziano egtotliwosci dla wywotania DSC w relacji statek-statek, a
tacznd¢ ta mae by zrealizowana jedynie za pomypovywotania klasycznego (po
wczeniejszym uzgodnieniu godziny i ¢ztotliwosci). Na czstotliwosci 12353 KHz od
godziny 0900 UTC do 1000 UTC funkcjonuje tzw. geetddzie polscy radiooperatorzy
spotykaj sie w eterze tworgc nieformalne forum wymiany informacji. W innych dgnach
na tej samej estotliwosci funkcjonup gietdy innych narodowdei. Innym paytkiem z DSC
jest nieco zwikszona poufngci korespondenciji. Zeli w grupie jachtow chcemy nayvat z



kim$ tacznas¢, ale tak aby nie alarmowannych uczestnikéw, to wywotanie DSCGdzie
idealnym rozwazaniem. Natomiast wywotania DSC nie stosujewgitagcznaici ze stacjami
portowymi. R@ne shiby czsto wspoétdziegl ten sam kanat roboczy (bosmanat, kapitanat,
straz graniczna) i nawet jeli ich stacje posiadaMMSI to nie § one publikowane.

Na przyktadzie DSC widaze prosta z pozoru rzecz, w szczegotach okazejdasé
skomplikowana. Sytuacji nie poprawia rowhifakt zdarzajcych s¢ zmian w procedurach
radiowych. Z punktu widzeniaeglarza oznacza tae warto przed rejsem &diezy¢ sobie
wiedz, nie wpada w rutyre oraz kierowa sie przy wyborze kursu czyénwiecej niz iloscig
éwiczen na sprzcie, ktérego obstuga jest w kou znacznie prostszazniwvspotczesnych
telefonow komérkowych.



