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Dziewietnastego wrzes$nia rozpoczeta sie pigta juz edycja petnomorskich regat Classic
Cup. Ich unikalny charakter polega na nawigowaniu jedynie przy uzyciu technik
klasycznej nawigacji, czyli kompasu, namiaréw, zliczenia w miejsce GPS-ow i reszty
elektroniki. O sukcesie w regatach decydowata wiec nie tylko szybkosc¢ jachtu, ale
rébwniez umiejetnosci nawigacyjne zatdg. Trasa wiodgca jak co roku na drugi brzeg
Baltyku dawata sporo mozliwosci wykazania sie posiadang wiedzg, a petne emocji
oczekiwanie na dostrzezenie swiatet czy charakterystycznych punktéw wybrzeza dawato
dodatkowy zastrzyk adrenaliny.

Niekorzystny splot okolicznosci spowodowal ze na starcie z siedmiu zgloszonych jachtow
pojawily sie tylko cztery. Byty to ,,Isfuglen” pod moim dowoédztwem, ,,Wars” z kpt. Pawtem
Laskawskim, ,Freya” z kpt. Michalem Uziakiem i ,,Syrenka” z kpt. Piotrem Seredynskim.
Tegoroczna edycja okazala wyjatkowa, gdyz na starcie pojawil si¢ tylko jeden Opal, gdy w
poprzednich edycjach byt to typ dominujacy. Pozostate jachty to dwie jotki (J-80) i Borghegn OC
45 ze stalowymi kadlubami. Jak co roku przygotowania do startu obejmowaty kalibracje logow
oraz okre$lenie dewiacji kompasow. W przypadku jachtéw stalowych siggata ona nawet 30
stopni, co biorgc pod uwage trudng do wyznaczenia dewiacje przechylowa stawialo ich
kapitandéw przed sporym wyzwaniem. Drewniany Wars byl pod tym wzgledem bardziej
przyjazny, dewiacja jego kompasu okazata sie pomijalna.

Regaty sktadaty si¢ z kilku etapow. Relatywnie krotkie biegi w okolicach Zatoki
Gdanskiej pozwalaty na posmakowanie bezposredniej walki miedzy jachtami, natomiast dluzsze,
ponad stumilowe przeloty dawaty mozliwo$¢ wykazania si¢ umiejetnosciami nawigacyjnymi, a
takze wytrwatoscig. Utrzymanie koncentracji oraz nieprzerwana dwudziestoczterogodzinna
obserwacja ickow na foku naprawdg nie jest tatwym zadaniem.

Start pierwszego etapu na trasie Gdynia-Hel (z paroma dodatkowymi zawijasami na
Zatoce) wyznaczono na godzing szesnasta w niedziele. Juz na linii startu okazalo sig, ze
»Isfuglen” ma powaznie uszkodzonego zarowno grota jak 1 bezana. Zatoga klnie poprzednikow
dlugo 1 namietnie (az do wyczerpania repertuaru), a ja po raz kolejny przypominam sobie ze
zaufanie jest dobre, ale kontrola jeszcze lepsza. Rezygnujemy ze startu i kierujemy si¢ najkrotsza
droga na Hel, aby tam naprawi¢ Zagle i wzia¢ udzial w nastgpnych etapach. Reszta jachtow
startuje do pierwszego wyscigu. Start wygrywa ,,Wars”, za nim zegluje ,,Freya”, a nastepnie
»Syrenka”. W takiej tez kolejnosci mijajg metg.

Noc w porcie schodzi na naprawie zagli, a ranek na naprawie silnika ,,Syrenki”. Po
wszystkim chcemy si¢ wykapac¢, ale zmgczeni calonocng pracg nie mozemy rozwigzac prostej
uktadanki otwierajacej drzwi do prysznica: optata za port, paragon, karteczka z pieczatka, kaucja,
karta elektroniczna, bramka — w tej kolejno$ci czy moze na odwroét? Na szczgscie przemita pani z
obstugi nie robi zadnych problemow z toaleta. Hel nie jest dobrym miejscem postoju przy
wiatrach z potudnia. Wchodzaca fala odbija si¢ niczym w lustrze od betonowych nabrzezy, nie
zostawiajac praktycznie zadnego spokojnego miejsca. Jachty tracg cumy, pekaja odbijacze, trzeba
czym predzej uciekac.

Start do drugiego etapu z metg we Wiadystawowie wyznaczamy na godzing dwunasta.
Kroétko przed startem na ,,Warsie” bez wyraznego powodu peka genua. Wracaja do portu oceni¢
uszkodzenia 1 mozliwo$ci naprawy, a my przektadamy start bo nie sztuka jest wygra¢ z jachtem
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ktérego nie ma. Na szcze$cie druga genua staje na sztagu i mozemy jechac. Wstyd si¢ przyznac,
ale zaje¢ty problemami dewiacji po prostu zapominam o starcie. Dopiero glos sternika z gory
przywraca mnie do rzeczywisto$ci, ale jest juz za p6zno. Startujemy fatalnie na trzeciej pozycji.
Probuje nadrobi¢ stracony dystans tngc jak najblizej brzegu. Okazuje si¢ to kolejnym btedem, bo
zasloniety brzegiem wiat stabnie i zamiast zyskiwaé tracimy dystans. Dalsza cze$¢ wysScigu to
jeden hals wzdhuz pétwyspu, na ktorym kolejnos¢ po starcie nie ulega zmianie. Pierwszy na mete
wplywa ,,Wars”, p6t godziny pozniej ,,Freya”, a nastgpnie ,,Isfuglen” i ,,Syrenka”.

Linia mety we Wladystawowie jest jednoczes$nie linig startu do najwazniejszego etapu
regat z metag w Gronhogen na Olandii. Wyscig zapowiada si¢ emocjonujaco, gdyz prognozy
zapowiadajg wiatry o sile do 7B stopniowo skrecajace z SW na NW. Kurs wyznaczam
bezpiecznie na $rodek Kalmarsundu, co przy odrobinie szcze$cia powinno skompensowaé
ewentualne niedoszacowanie dryfu i wyprowadzi¢ nas wprost na latarni¢ cyplowg. Zapada
zmrok, a z nim przychodzi wiatr. Cigzki jacht doskonale radzi sobie na falach. Wkrotce zrzucamy
bezana, a zamiast genuy stawiamy pancernego kliwra. Baltyk huczy wokot burt, wsrod zatogi
pojawiaja si¢ pierwsze przypadki choroby morskiej, zakrada si¢ tez strach. Inne jachty zegluja w
poblizu cigzko walczac z falami. Sternicy sa stale zalewani bryzgami wody, refowanie grota
zajmujace w porcie 5 do 10 minut teraz rozciaga si¢ do poéttorej godziny. W takich warunkach
oczami wyobrazni widze¢ Jarka - pierwszego na ,,Warsie”, ktory im wigcej kubtow na teb dostanie
tym szerzej si¢ usmiecha. Tacy to na tym wrze$sniowym Baltyku ptywaja. Nad ranem wiatr dalej
tezeje. Jako ze w okolicy nie wida¢ juz zadnych jachtow, staje w dryf zeby spokojnie zarefowaé
grota, a potem id¢ spac¢. Budzi mnie poruszenie wsérdd zatogi, ktora przed dziobem dostrzega
latarni¢ na cyplu Olandii. TrafiliSmy niemal idealnie. Par¢ chwil p6zniej nawigzujemy tacznos¢ z
,Warsem”, ktorego pozycja wypada znacznie dalej na wschod. Wiatr skrgca na NW 1 musimy
odtozy¢ jeden dodatkowy hals. W zatodze petna mobilizacja, a na masztach maksymalna ilo$¢
zagli. Mimo ze ,,Wars” ma strat¢ praktycznie nie do odrobienia wiemy, ze nie zrezygnuja i beda
walczy¢ do konca. Lini¢ mety przecinamy po dziewigtnastej, kilka minut po nas przyptywa
»Wars”. W zalodze ogromna rados$¢ 1 podniecenie. Mimo wolniejszego jachtu i1 problemow z
dewiacja wygraliSmy najwazniejszy etap regat, plan minimum zostat wykonany!

Pozostate jachty nie ukonczyly etapu. ,,Syrenka” borykajaca si¢ z bardzo stabymi zaglami
zawrocita do Polski, a ,,Freya” juz z pomoca silnika i GPS wchodzi do Gronhogen wiele godzin
PO Nas.

Spokojna noc w porcie wraca sity. Nastgpnego dnia obserwujemy aresztowanie
rosyjskiego jachtu z Baltijska - przemycat papierosy. Start do drugiego dlugiego etapu
wyznaczyli$my na godzing szesnasta. W zalodze petna mobilizacja, gdyby si¢ udalo pokonaé
,Warsa” raz jeszcze ... Tym razem start wygrywamy. Przyciskajac ,,Warsa” do brzegu
zmuszamy go do zwrotu i przej$cia nam za rufa. Nie na dlugo to jednak pomaga i stopniowo
Opal wysuwa si¢ na prowadzenie. Z kata pionowego okreslam bezpieczng lini¢ pozycyjng i znéw
tng w bezposredniej bliskosci brzegu. Zysk nie jest duzy, ale trzeba wykorzysta¢ wszelkie
mozliwosci. Powoli zapada zmrok. Nasze szanse widze¢ jedynie w rozprezeniu w zatodze
»Warsa”, stad cala noc utrzymujemy peilng mobilizacje i stale kontrolujemy trym zagli. Nad
ranem horyzont znow jest pusty, co rodzi pewng nadziej¢, ale nie mam wielkich zludzen,
zwlaszcza w momencie dostrzezenia ladu. Trafiamy pomiedzy Rozewie i Stilo. Zle wyznaczona
dewiacja wyprowadza nas na manowce, a do tego wiatr odchodzacy na SE wydaje si¢ wydtuzac
droge w nieskonczono$¢. We Wiadystawowie czeka na nas ,,Syrenka”, ktora robi za stacje
przekaznikowa pomiedzy jachtami. ,,Wars” przecina lini¢ mety o siedemnastej, a ,,Isfuglen” o
wpdt do drugiej w nocy. Ponad siedem godzin réznicy, to po prostu nokaut.



Na wejsciu do portu przywitala nas bardzo mila niespodzianka. Zatogi ,,Warsa” i
»Syrenki” czekaja na gldwce krzyczac, machajac a wreszcie chorem odspiewujac ,,hej zeglujze
zeglarzu cata nocke po morzu”. Mijamy gltowki, a $piewajace towarzystwo rzuca si¢ biegiem do
miejsca postoju jachtow. Strzelaja korki szampana, wszyscy si¢ $§miejg 1 witajg. Wyglada to tak
jakby$my wrocili co najmniej z konca $wiata. Bylo to co$§ niesamowitego. Trudno opisaé
uczucia, ktore nami wtedy targaly. Z jednej strony ogromne odprezenie i ulga ze ,,Freya” jeszcze
na morzu, a z drugiej powitanie ze §piewami, strzelajagcym szampanem i ta wspdlna rado$¢ na
kei. Dla takich chwil naprawde warto zeglowac.

Nad ranem odnajduje si¢ ,,Freya”, ktora przypltywa dwie i pot godziny po nas. Znowu
jestesmy w komplecie i mozemy rusza¢ dalej. Przed nami dwa do$¢ krotkie etapy, najpierw do
Helu, a pdzniej do Gdyni. Ich urok polega na ogromnym ci$nieniu na starcie i cigglym spr¢zu na
trasie. Odlegtosci nie sg duze, na btad nawigacyjny nie mozna liczy¢, wigc skupienie musi by¢
maksymalne.

Start wygrywamy z duza przewaga, mimo to ,,Wars” dochodzi 1 mija nas na trasie. Po
prostu nie ma na niego sposobu. Wiatr tezeje, przechyt i nawietrznos¢ jachtu rosnie. W tych
warunkach mija nas rowniez ,,Freya”. Redukujemy zagle, odrabiamy straty i wyprzedzamy
,Freye”. ,,Wars” jest juz poza zasiegiem, ,,Freya” w bezpiecznej odleglosci, a ,,Syrenka” niknie
na horyzoncie. Z posiadanym zestawem zagli nie ma zadnych szans, mimo to nie wycofuje si¢ z
regat za co naleza im si¢ stowa uznania.

Ostatni etap nie moze juz niczego zmieni¢ w klasyfikacji regat, ale nikt nie odpuszcza.
Startujemy o poinocy, co zawsze jest niezapomnianym przezyciem. Jachty manewruja w
ciemno$ciach, na niewielkiej przestrzeni roz§wietlanej jedynie blyskami latarni Hel. Trzeba
bardzo uwazac, zeby nie doszto do kolizji. Start znowu wychodzi nam perfekcyjnie i ,,Isfuglen”
uzyskuje spora przewage. Dystans do mety nie jest duzy, wigc jest nadzieja na dowiezienie
przewagi do mety. Niestety ,,Wars” odrabia straty i wchodzi nam na rufe. Kilkanascie minut
trwaja manewry 1 bezposredni sparing migedzy jachtami. Ich dzidb mija nasza rufe w absurdalnie
matych odlegtosciach. Manewrujemy tak blisko, Zze spokojnie mozna przesiada¢ si¢ pomiedzy
jachtami. Obie zalogi nakrgcone sa do granic mozliwosci. Ostatecznie ,,Wars” lokuje si¢ kilka
metroOw za nami na zawietrznej 1 przez par¢ minut utrzymuje dystans, po czym nagle przyspiesza
1 obejmuje prowadzenie, ktérego nie oddaje juz do mety. Napigcie opada i nogi mamy nieco
drzace. Przegrywamy, ale walka naprawde byla fantastyczna. Jako trzecia na mete wplywa
,Freya”, a za nig ,,Syrenka”.

To juz koniec rywalizacji. Wszyscy si¢ cieszag z udane] imprezy oraz bezpiecznego
powrotu do portu. Uczestnicy otrzymujg okolicznosciowe koszulki ufundowane przez ,,Studencki
Klub Zeglarski Politechniki Warszawskiej”, a zwyciezcy puchary oraz roczng prenumerate
miesiecznika ,,Jachting” ufundowang przez wydawce.

Regaty bezapelacyjnie wygral ,,Wars” 1 to zarowno w klasyfikacji bezwzglednej jak i po
przeliczeniu. Jego zastuga jest nie tylko zwycigstwo, ale rowniez stala jazda na maksimum
mozliwosci 1 nie lekcewazenie rywali, mimo zZe nie miat rGwnorzednego przeciwnika. Na stowa
uznania zasluguje roéwniez zatoga ,,Syrenki”, ktora na jachcie bardziej nadajacym si¢ do stoczni
remontowej niz na regaty, niezrazona klopotami technicznymi i wielogodzinnymi r6znicami na
mecie, ukonczyla regaty z u$miechem na twarzach. Jest to rowniez efektem niesamowitej
atmosfery, w ktorej w jaki§ magiczny sposdéb nie pojawia si¢ zawis¢, kregtactwa 1 chec
zwyciestwa za wszelkg cene. Moze to wrzesniowy Battyk dokonuje takiej selekcji, a moze po
prostu wszyscy czujemy ze prawdziwymi przeciwnikami sg morze i1 wilasne slabosci. Szosta
edycja Classic Cup odbedzie si¢ w terminie 18-24 wrze$nia 2011 (zgloszenia na
www.classiccup.pl). Czy znajda si¢ odwazni by podjac t¢ rekawice?
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