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llulissat - trzecie co do wielkosci miasto Grenlandii potozone jest 250 km powyzej kregu
polarnego na zachodnim wybrzezu wyspy. Zamieszkuje je okoto 4,5 tys. mieszkancow, a
swojg stawe zawdziecza najszybciej cielgcemu sie lodowcowi potkuli pétnocnej. Rocznie
produkuje on 20 miliardéw ton gér lodowych, niektére o wysokoéci kilometra. W 2004 roku
zostat wpisany na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO. Poniewaz miasto lezy tylko dwa
kilometry od ujscia fiordu, ogromne masy lodu stale utrudniajg wejscie do portu, zmuszajgc
statki do kluczenia i poszukiwania przejscia.

Tyle mniej wiecej wiedzielismy na poktadzie s/y Isfuglen decydujgc sie na wejscie do
llulissat. Nie wiedzieliSmy jednak tego, ze w ocenie mieszkancow ilo$¢ lodu jakg wyrzucit
lodowiec byta najwieksza od 20 lat.

llulissat lezy nad zatokg Disko, jednym z najpiekniejszych miejsc Grenlandii Zachodniej.

: Kraina  jest surowa i
niegoscinna. Pokryta szarymi
gérami wyrastajgcymi setki
metréw ponad poziom
morza. Pozbawiona niemal
barw i tylko gdzieniegdzie
porosnieta  mchami  lub

o lulissat porostami. Wysoko w gdérach
wida¢ brudnobiate jezory
schodzacych lodowcéw, a w
oddali mozna dostrzec
lodowa czape Grenlandii. U
podndza gor, nad matymi
zatoczkami przycupnety
niewielkie osady. Kilka, kilkanascie domkdw pomalowanych w wesote barwy. Przy brzegu kotyszg sie
niewielkie tédki i motoréowki. Nie wida¢ tu prawie zadnych zwierzat. Spotykamy tylko pojedyncze
mewy, i czasem jakies mate stadko rybitw. Nie ma fok, ani wielorybdw. Rosliny nie siegajg wyzej niz
kilkanascie centymetréw ponad poziom gruntu. Odnosze wrazenie, ze zycie utrzymuje sie tu z
wielkim trudem, i chyba g 50 N S A
tylko dlatego, ze nie moze o e
poj$¢ gdzie indziej. W
poréwnaniu z tym co
widzimy tutaj, Islandia jest
kwitnaca i barwna oaza.
Plaga rejonéw polarnych
sg komary. Mimo ze od
najblizszej osady  jest
kilkadziesigt mil, a zycia
zwierzecego nie wida¢, to z
kazdego metra
kwadratowego terenu
podnoszg sie dziesigtki
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owadow. O ile jestem w stanie wymysle¢ z czego mogg zy¢ tu Innuici, to nie jestem w stanie
wymysleé z czego zyjg tu komary ©.

Lecz to nie brzeg gtdwnie przycigga naszg uwage. W tej krainie szarosci prawdziwe piekno znajduje
sie na wodzie. Géry lodowe. Ogromne, majestatyczne, o niesamowitych ksztattach i barwach. Kuszg
zeby podptynagé blizej i wspigc sie na nie.
Zatoga kombinuje z czego by tu zrobic raki.
To jednak zbyt duze ryzyko. Co jaki$ czas w
okolicy rozlega sie huk jakby wystrzatu. To
pekajacy 16d, ktéry z toskotem wali sie do
wody. Na wszelki wypadek trzymamy sie od
nich z daleka.

Na wody Disko Bay wchodzimy cie$ning od
potnocnego zachodu. Gor lodowych jest
duzo, ale na razie nie przeszkadzajg w
zegludze. Ot, od czasu do czasu trzeba
odchyli¢ sie od kursu o kilkanascie stopni.
Pogoda na razie nam sprzyja. Prawie
bezchmurne niebo i niezbyt silny wiatr z pétnocy. Wspaniata zegluga baksztagiem wsrdd fiordow i gér
lodowych. Na Grenlandii pogoda zmienia sie szybko i sprzyjajgcy wiatr nie utrzymuje sie zbyt dtugo
(na szczescie dotyczy to rowniez wiatrow niesprzyjajacych). Tym razem wiatr po prostu wyfaczyli i
chcac nie chcac uroki krajobrazu musimy zaktdcié dieselkiem. Po jakim$ czasie naszg uwage zwracajg
dosyé regularne zmiany tonu pracujgcego silnika. Wystepujg w momencie kolebania sie jachtu z burty
na burte na martwej fali. Obrotomierz nie wykazuje zadnych fluktuacji, wiec moze to woda zalewa
wydech i ttumi dZwiek silnika? Moj niepokdj wzbudza tez nieznaczny spadek predkosci jachtu. Przy
tych obrotach powinien i$¢ co najmniej 5,5 wezta, a robi 4,8 i tez nie jest to wartos¢ stabilna. Prady
jakie? Na razie nie potrafie potaczy¢ tych faktédw. Srednio uspokojony ide sie zdrzemna¢. Budzi mnie
goraczkowa krzatanina i zdejmowanie gretingéw. Silnik pracuje, ale wat sie nie kreci. Zimno mi sie
zrobito, bo wyglada to na powtdrke problemu z awarig sprzegta i przektadni, ktéra wystapita na
etapie islandzkim. Co prawda w tydzien na Islandii dato sie to naprawic¢, ale tu? Tutaj to mozemy
tydzien sta¢ uwiezieni ciszg. Poszukiwania przyczyny zaczynam jak zwykle od rzeczy najprostszych
(silnik na atomy zawsze zdgzymy rozebraé). Odpinam ciegto manetki i recznie wrzucam bieg. Wat
obraca sie kilka razy po czym zamiera. Na wstecznym podobnie. Sprawdzam wiec poziom hydrolu w
przekfadni i znajduje prawdopodobng przyczyne — przekfadnia jest sucha. Zeby sie upewni¢ trzeba
uzupetni¢ hydrol i uruchomic silnik. Przektadnia ma temperature kilkudziesieciu stopni, a wyciggniety
z bakisty olej tylko kilku. Jesli go wleje szok termiczny moze wykonczyé przektadnie. Trzeba zaczekac
ze dwie godziny, az ostygnie do temperatury pokojowej. | czuje ze bedg to jedne z dtuzszych godzin w
moim zyciu. Po uzupetnieniu oleju jacht odzyskuje naped. Niestety nie udaje sie znalez¢ przyczyny
wycieku. Do konca rejsu obserwacja poziomu hydrolu bedzie wiec codziennym rytuatem (ubytkéw
nie zauwazylismy).

Pogoda zmienia sie nadal. Cisza konczy
sie i przychodzi wiatr z potudnia.
Poczgtkowo staby, a z czasem zaczyna
przybieraé na sile. Wreszcie pojawiajg sie
predkosci powyzej 5 weztdéw. Szkoda
tylko, ze musimy halsowaé. Wyptywamy z
ciesniny na wody zatoki Disko. Wiatr
wzmaga sie, a woda dos¢ gesto pokryta
jest gérami lodowymi i growlerami.
Halsujemy pod 7B na kliwrze i bezanie
(kecze majg jednak swoje plusy). Zwroty
wypadajg co kilka, czasem kilkanascie
minut i determinowane sg koniecznoscia




wyminiecia dryfujgcego lodu. Nie jest nam do Smiechu. Juz teraz co ktdrys zwrot nie wychodzi i przed
kolizjg musimy ratowac sie zwrotem przez rufe. A jesli wiatr nadal bedzie tezat?

Na szczescie po kilku godzinach front przechodzi i wiatr kofAczy sie. Znowu uruchamiamy silnik.
Ptyniemy wzdtuz diugiego na kilkadziesigt mil pasa gér lodowych i drobniejszego lodu pochodzgcego
z lodowca. W 16d wejdziemy w mozliwie najmniejszej odlegtosci od portu.

Po kilku godzinach zbliza sie moment decyzji. Rozglgdam sie po niebie. Po przejsciu frontu zostato
troche chmur pietra $redniego, ktdre raczej nie wrdzg nadejscia wiatru. Poziom hydrolu bez zmian, a
wiec teraz albo nigdy.

Kieruje dziéb Jachtu w klerunku brzegu Poczatkowo zegluga nie jest trudna. Lodu jest niewiele, tak
ze staramy sie wymija¢ nawet mate kawatki.
Stopniowo 16d sie zageszcza i wymijanie
drobnicy nie jest juz mozliwe. Gtédwna
zawartos$¢ pola lodowego stanowig bryty o
rozmiarach od kilku do kilkudziesieciu
metréw. Co jakis czas spotykamy gory
lodowe o rozmiarach setek metréw. O
dziwo, w ich poblizu woda czesto jest
czystsza niz gdzie indziej. Redukujemy
predkosé, a ja wchodze na podstawe
bezanmasztu. Gestos¢ lodu wzrasta do
takiego stopnia, ze sternik nie jest juz w
stanie samodzielnie prowadzi¢ jachtu.
Wykonuje komendy podawane z géry. Nie zawsze sie to udaje i co jakis czas jacht ociera sie o bryty
lodu. Zegluga w polu lodowym trwa juz ponad godzine. Krajobraz jest nieziemski. W kazdg strone az
po horyzont wida¢ wytgcznie mniejsze lub wieksze géry lodowe. Przypominajag mi sie czytane w
mtodosci ksigzki o wyprawach polarnych. Piekno krajobrazu nie jest w stanie przyttumic leku. Co jesli
stanie silnik, czy bedziemy w stanie wyrwac sie stgd na holu za pontonem? Co jesli zerwie sie wiatr?
Zetrze nas na proszek? Ptyniemy coraz
wolniej. Coraz czesciej ocieramy sie o bryty
lodu, coraz trudniej znalez¢ wolng droge.
Wreszcie doptywamy do miejsca, z ktérego
nie sposéb posuwaé sie dalej. Droge
zagradza tak gesty léd, ze trzeba by
rozpycha¢ go  kadtubem. Ale to
niemozliwos¢, bo te bryly majg po
kilkanascie metréw S$rednicy. A do portu
zostato tylko szes¢ mil. Wotamy llulissat na
UKF-ce, ale to $rodek nocy i wotanie
pozostaje bez odpowiedzi.

Stojacy jacht zaczyna ujawniac zycie lodu.
Bez zadnego wyraznego powodu niektére bryly nagle zaczynajg sie przesuwaé, gdy sasiednie
pozostajg w bezruchu. Wida¢ tez jak odtamy lodu samoistnie zaczynajg sie kotysa¢ grozac fiknieciem
kozta. Nieustannie rozlega sie huk pekajacego lodu i walacych sie scian lodowych. To ,zycie”
przyspiesza decyzje. Trzeba sie stad zabieraé poki jest jeszcze mozliwy odwrdét. Na wszelki wypadek
wysytamy obserwatora na maszt, bo strasznie szkoda jest rezygnowac z llulissat. Niestety obserwator
nie daje nam zadnych szans. W kierunku portu rozciggajg sie tak zbite masy lodu, ze predzej
przejdziemy tam na piechote niz doptyniemy jachtem. Z okiem na maszcie droga powrotna jest nieco
tatwiejsza. Wychodzac na otwarte wody oddycham z ulgg i uSmiecham sie - mimo wszystko sie udato.
Bierzemy kurs na Fortune Bay, urocze kotwicowisko na potudniowym wybrzezu wyspy Disko.
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Wiasciwie na tym mogtaby zakonczy¢ sie nasza przygoda z llulissat gdyby nie czujnos¢ Magdy,
naszego |-go oficera. Na AlS-ie wypatruje statek, ktérego kurs sugeruje llulissat jako port docelowy.
Po chwili AIS prezentuje komplet danych: OraTank, dtugos¢ 100 m, port docelowy llulissat. A gdyby
tak wejs¢ za statkiem? Poczatkowo nie chce mi sie nawet o tym mysleé. Jestem zwyczajnie
wykonczony i catkiem szczesliwy ze
wyrwalismy sie z tego lodu. Ale to moze by¢
naszg jedyng szansg. Wywotujemy wiec
statek i kurtuazyjnie prosimy o zgode na
wejscie za nimi. Korzystajgc z AlS-a
wyznaczamy kurs na przechwycenie i
kierujemy sie do punktu spotkania. Po
jakims czasie dostrzegamy szwajcarski jacht,
ktory wpadt na podobny pomyst i dalej
ptyniemy razem.

Wchodzac w 16d, z marszowej predkosci 12
weztéw statek zwalnia na tyle , ze nie mamy
ktopotéow z utrzymaniem sie za nim. Ldd
sprawia mu wyrazny problem, czasem niemal zatrzymuje sie w miejscu prébujac rozepchngé
blokujgce go bryty. Za statkiem tworzy sie obszar czystej wody, ktéry jednak zamyka sie kilkanascie
metréw za nami. Tak jak sie obawiatem ponowne wejscie w 16d jest zagraniem vabank. Odwrotu
wiasciwie nie ma. Na szczescie ptyngc w dwa jachty maleje niebezpieczeristwo awarii. Podanie holu
bytoby kwestig sekund.

Po dwdch godzinach dziekujemy za pomoci
o 7 rano wchodzimy do portu. Ustalamy tez
ze statek bedzie wraca¢ okoto 17, wiec
ponownie skorzystamy z ich uprzejmosci.
Po zacumowaniu zatoga wyciaga butelke
wodki. Pytam czy tez mi dadza, na co
wszyscy wybatuszajg oczy. Jeden kieliszek,
potem drugi i chyba nawet trzeci. Ohyda.
Wiele miesiecy pdzniej to wydarzenie ciagle
do mnie wraca. Pitem dla zamanifestowania
radosci z zycia. Pitem w takim towarzystwie,
ze trudno bytoby znalez¢ lepsze. | mimo
VAP e - wszystko ohyda. Wniosek? Waddka nie jest
mi pisana. | niech tak zostanie. Zastanawiam sie tylko jak tu zrobi¢ przejscie pétnocno-wschodnie nie
pijac?
W llulissat mamy staé tylko dziesie¢ godzin. Spimy szybko, jemy szybko i zwiedzamy szybko. Do
lodowca, a wtasciwie fiordu ktérym
ptynie lodowiec mamy pét godziny na
piechote. Mimo ze to koniec $wiata, o
turystow sie dba. W okolicy wytyczono
kilka szlakdw, w tym jeden szczegdlnie
ciekawy, gdyz biegnie wzdtuz fiordu w
kierunku czofa lodowca. Niestety to
wiele godzin marszu, a my nie mamy na
to czasu. Bedzie za to pretekst, zeby do
llulissat kiedys powrdcic.
Przed wyjsciem planujemy wzig¢ wode.
Po raz kolejny okazuje sie, ze stodka
woda na Grenlandii jest towarem
deficytowym. W poprzednich portach




mieliémy problemy z jej znalezieniem. A to nie byto weza, a to nie byto kuraska, a jak byt waz i
kurasek, to nie byto pana od weza. Dobra, trudnosci obiektywne. W llulissat woda, weze i kuraski
byty. Niestety pracownicy firm uzywajgcych jej do mycia todzi odmawiali zatankowania jej do picia.
Nawet za pienigdze. Strasznie nas to zezlito i z niecierpliwoscig oczekiwalismy odejscia statku. Byto to
dos¢ ciekawe widowisko. Na poczatku pracownicy portu motoréwka wypchneli z basenu growlery.
Wszystkie ptywadta duze i mate cumujgce w basenie musiaty przestawic¢ sie gdzie indziej, bo statek
byt tak duzy, ze podczas obrotu ledwo miescit sie miedzy nabrzezami. Mimo ciasnoty obrdcit sie
bardzo sprawnie i wyszedt z portu, a my poptynelismy za nim.

Na wodzie okazato sie, ze jego pomoc wiasciwie nie byta nam potrzebna. Przez 12 godzin 16d rozluznit
sie na tyle, ze pas lodu z pewnoscig pokonalibysmy wtasnymi sitami. Byta to kolejna, i na szczescie
bezbolesna lekcja Arktyki.



